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1 AUFGABENSTELLUNG
Die Stadt Trostberg plant mit der 34. Anderung des Bebauungsplans Nr. 4 ,Schule im Alzbo-
gen“ (34.ABP4) den Bauraum fiir eine Teilflache zu &ndern, siehe Gegeniiberstellung in Ab-

bildung 1. Als Art der baulichen Nutzung wird ein Urbanes Gebiet (MU) festgesetzt.

Abbildung 1 Gegeniiberstellung UR-Bebauungsplan und 9. Anderung

UR-Bebauungsplan 34.ABP4 (MU)
Hohe: E+2 Hoéhe: WH 9,5m und 14,5 m

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Trostberg mit der schalltech-
nischen Untersuchung beauftragt. Folgendes ist zu berechnen und zu beurteilen:

a) Immissionsbelastung aus dem Stral3enverkehr

b) Immissionsbelastung aus den angrenzenden Betrieben.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

/al. Ortstermin am 03.11.2023

/bl. Bebauungsplanentwurf, Stand 06.07.2023
Verfasser: RRP - ROLAND RICHTER und Partner GmbH
E-Mail vom 29.09.2024 als Art der Nutzung wird ein MU festgesetzt

Icl. UR-Bebauungsplan Nr. 4 ,Schule im Alzbogen®, Internetfassung

/dl. Baugenehmigungen (keine Auflagen zum Immissionsschutz)
- BahnhofstraRe 1 (2015 und 2020)
- BahnhofstralRe 4 (1993, 1999, 2007)
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- Heinrich-Braun-Str. 1 (1997, 2005, 2015)
- SchitzenstraBe 8 (1970) wird mit der 34.ABP5 uberplant

lel. Digitales Gelandemodell (DGM1) inkl. Luftbilder, Stand Mai 2023
Bayerische Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und

Vermessung, Miinchen

/. Ergebnisse der Verkehrszahlung aufbereitet nach RLS-19 fir die BahnhofstralRe

Stadt Trostberg

lgl. Verkehrsmengenatlas Bayerisches StraReninformationssystem (BAYSIS),

Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr, Stand August 2024

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch [14] sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange
des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei flr die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [2] sind bei der Bauleitplanung, gemaR dem Baugesetzbuch [14] und der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) [13] in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen
Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die in Tabelle 1 aufgefiihrten Ori-
entierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWpin1soos)

Verkehrslarm /

ORWobin1g00s

Industrie, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-
sche von vergleichbaren 6f-

Gebi =B fentlichen Anlagen
ebietsnutzung L./ dB(A)
Tags Nachts Tags Nachts

(06-22 Uhr) | (22-06 Uhr) | (06-22 Uhr) | (22-06 Uhr)
Dorfgebiete (MD)
Dorfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (M) 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
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Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegel tber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise getffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Schallschutzmafinahmen kdnnen in Form von aktiven Malinahmen (Wand, Wall etc.) und/oder
passiven MalBhahmen (Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass ruhebedirftige Aufenthaltsrdume zur larmabge-
wandten Seite zeigen.

Die VDI 2719 [16] enthédlt den Hinweis, dass ab einem AufRenschallpegel von > 50 dB(A)
nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunabhangigen LUf-
tungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichen-
der Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung werden heute
bauliche MalRhahmen, wie Schiebeldden, Prallscheiben oder vergleichbare Mallnhahmen be-
vorzugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Bellif-
tung Uber das gekippte Fenster maglich wird.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.

Im Regelfall werden flir die oben genannte Abwégung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] konsultiert, welche streng genommen ausschlie3lich bei dem
Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen als Indikator fir die Notwendig-
keit von SchallschutzmalRnahmen herangezogen werden. (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW) nach 16.BImSchV [3]

IGW16 Bimschv
Gebietsnutzung Tags Nachts
(06:00-22:00 Uhr) (22:00-06:00 Uhr)

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete
und Urbane Gebiete (MK/MD/MI/MU)

Reine und Allgemeine Wohngebiete
(WR/WA)

64 dB(A) 54 dB(A)

59 dB(A) 49 dB(A)
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AulRenwohnbereiche:

Der Orientierungswert nach DIN 18005 [2] sollte bereits am Rand des Plangebiets eingehalten
werden. Der Schutz von AulRenwohnbereichen ist in der Bauleitplanung bisher nicht geregelt.
Da AulRenwohnbereiche (z. B. Loggien, Balkone, Terrassen), die dem Wohnen zugeordnet
sind, auch am Schutzbedirfnis der Wohnnutzungen teilnehmen, sind Malinahmen zum Schutz
der AuBenwohnbereiche in belasteten Bereichen dennoch zu empfehlen bzw. notwendig.

Fur Aul3enwohnbereiche wird von einer héheren Larmerwartung ausgegangen als fir innen-
liegende Wohnbereiche. Gleichwohl miissen auch in Auenwohnbereichen Kommunikations-
und Erholungsmoglichkeiten gewébhrleistet sein (vgl. VGH Mannheim, Urt. v. 17.06.2010 -5 S
884/09). Es ist davon auszugehen, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse jedenfalls noch ge-
wabhrt sind, wenn an den AuRenwohnbereichen der Beurteilungspegel im Bereich der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] fir ein Mischgebiet (von bis zu 64 dB(A), vgl. 16. BIm-
SchV fur Verkehrslarm) am Tag noch eingehalten wird. Die Schutzwirdigkeit ist dabei auf die
Ublichen Nutzungszeiten am Tag beschrankt, da die Aul3enwohnbereiche regelméaRig nur in-
nerhalb der Tagzeit (06:00 — 22:00 Uhr) genutzt werden.

Wir empfehlen aus schalltechnischer Sicht ab einer Uberschreitung des ORW von 60 dB(A)
die AuRenwohnbereiche abzuschirmen.

3.2  Anlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [4] verwiesen. Hierbei handelt es sich um die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissionen,
die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [4] werden Immissionsrichtwerte (IRW) festgesetzt, welche den Orientierungs-
werten in Tabelle 1 fir Gewerbe entsprechen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende

Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm [4]

IRWTA Larm
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MD/MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

* entsprechend der Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).
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Wie der Vergleich mit Tabelle 1 zeigt, weicht der IRWraLarm tagstiber vom ORWopinisoos ab. Der
IRWraLam lautet 63 dB(A) und der ORWoinisoos lautet 60 dB(A), eine Zunahme von 3 dB(A)
bedeutet die doppelte Larmbelastung. Die DIN 18005 [2] hat keinen Rechtssatzcharakter, son-
dern dient als Orientierungshilfe. Die Anwendung des Immissionsrichtwerts nach TA Larm [4]
kann das Ergebnis einer Abwagung sein und wird hier in Abstimmung mit dem Beteiligten
angewendet.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [4] beachtet werden:

e Bezugszeitraum wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert auf3en am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

e fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhohter Stérwirkung fir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen:  06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

3.3 Schalldammung der AulRenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschalldamm-Mald R v 4es der Aul3enbauteile von schutz-
bedirftigen Raumen ergeben sich geméan DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [7], nach folgender Gleichung:

° R’w,ges = La- Kraumart (1)

R w.ges Bau-Schalldamm-Mal der AuR3enbauteile von schutzbedurftigen R&umen
mindestens einzuhalten sind:
e R’ywges =35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
¢ R’yges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biro etc.
La maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5Y

KRraumart Raumart
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
e 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc.
e 35 dB flur Blroraume und ahnliches
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Zu 1) GemalR Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [8] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StrafRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genlUber dem maf3geblichen Aul3enlarmpegel zu bertcksichtigen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert flir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,maflgeblichen Aullenlarmpegeln® zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mal3gebliche Aul3engerduschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fur Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauliche DIN-Norm, ,,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausfihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten in der baurechtlich eingefiihrten Fas-
sung umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-Mal3:

Neben dem einzahligen Schalldamm-MaRR Ry, wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der Kor-
rekturwert ,,Cy“ bericksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im
stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an
die Schalldammung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND VORHABEN

Das Plangebiet liegt im Stadtgebiet von Trostberg, suddstlich der Alz und umfasst die Grund-
sticke mit den FLLNrn. 271, 274, 274/1, 277, 277/2, 277/3 und 313/14 der Gemarkung Trost-
berg. Das Plangebiet grenzt im Westen an die Bahnhofstral3e, im Stiden an die Schiitzen-
stral3e sowie Dr.-Albert-Frank-Strafl3e, im Osten an die Heinrich-Braun-StrafRe und im Norden
an ein Wohn- und Geschéftshaus und einem o6ffentlichen Parkplatz und Griinflache. Die Bun-
desstral’e B299 verlauft zunachst westlich der Alz und quert etwa 80 m ndrdlich des Vorha-
bens die Alz.

Die Bahnhofstral3e endet stidlich der Dr.-Albert-Frank-Stral3e als Sackgasse. Bei der Heinrich-
Braun-Stral3e, der SchitzenstraRe und dem Liuftenweg handelt es sich um Einbahnstral3en.
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Die 34.ABP4 uibernimmt nahezu unverandert die Baugrenzen des rechtsgiiltigen Bebauungs-
plans. Anstelle der bisher festgesetzten Gebaudehdhe von E+2 wird der Bauraum gegliedert
und lasst im Westen eine Wandhohe von 9,6 m (IV) und im Osten eine Wandhohe von 14,5 m
(V) zu. Als Art der Nutzung wird ein Urbanes Gebiet (MU) festgesetzt.

Abbildung 2 zeigt den Untersuchungsraum mit der geplanten 34.A BP4.

Abbildung 2 Ubersicht Gber das Planungsgebiet
P = offentlicher Parkplatz

1 Wohn- und Geschiftshaus
2 Wohn- und Geschéftshaus
3 Kino und Gastsitte

Bebauungsplan Nr. 4
34. Anderung

In Bezug auf die 34.ABP4 sind drei gewerbliche Nutzungen in der Nachbarschaft maRgeblich.

(1) Bahnhofstral3e 1
Wohn- und Geschaftshaus mit Eisdiele, Internetcafé im Erdgeschoss

(2) Bahnhofstralie 4
Schuhfachgeschaft, Sportgeschaft, Friseur, Arztpraxen und
Wohnen im Obergeschoss

3) Heinrich-Braun-Stral3e 1
Kino und Gaststatten

Den oben beschriebenen Anlagen sind keine Stellplatze zugewiesen. Den Besuchern stehen
die Stellplatze im 6ffentlichen Raum zur Verfligung.
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5 VERKEHRSLARM
5.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem StralRenverkehr und den offentlichen
Parkplatzen im Norden und entlang der Schitzenstralie.

5.1.1 StraRenverkehr

Mafgeblich ist der Verkehr auf der Bahnhofstraf3e, der Dr.-Albert-Frank-Stral3e und der Bun-
desstral3e B 299 alle weiteren Stralen demgegenuiber untergeordnet.

Die Emission durch den StralRenverkehr wird nach der Richtlinie fir Larmschutz an Stral3en
RLS-19 [5] berechnet. AusgangsgréRen fir die Berechnung sind die Verkehrsstarke, die Lkw-
Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene Schallleistungs-
pegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemafl RLS-19 [5] nach folgender Gleichung:

r100—p1—p2_100'1.LW’PkW(UPkw)_L rt 10w Liw1Liew) p2 1021 Lw Lkw2 (VLkwz)

Lw* =10+Ig[M]+10-Ig[— — 00 — 00 — 1-30 (2)
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) in
km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhénger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

BahnhofstralRe / Dr.-Albert-Frank-StralRe

Die BahnhofstralRe endet stdlich der Dr.-Albert-Frank-Straf3e als Sackgasse. Der Hauptver-
kehr auf der BahnhofstraRe geht auf die Dr.-Albert-Frank-StraRe (ber. Uber diesen StraRen
wird eine Schule und ein Gewerbebetrieb erschlossen.

Fur die Erfassung der Verkehrsbelastung wurde von der Stadt Trostberg auf H6he der Bahn-
hofstral3e 1 eine Mehrtageszahlung auf3erhalb der Ferienzeit durchgefiihrt (04.03.2024 bis
18.03.2024) und nach RLS-19 ausgewertet. Das durchschnittlich tagliche Verkehrsaufkom-
men (DTV) wurde mit 3.858 Kfz/24h angegeben. Fir die Prognose 2040 wird fur die innerort-
liche Stral3e eine jahrliche Wachstumsrate von 0,5 % ohne Regression bei unveranderten
Schwerverkehrsanteil angesetzt, siehe Anlagen 2.1.
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Bundesstralie B 299

Die Verkehrsbelastung basiert auf dem Verkehrsmengenatlas /g/. Im Verkehrsmengenatlas ist
das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV), sowie das Verkehrsaufkommen ge-
trennt fir den Tag- und Nachtzeitraum sowie den Lkw-Anteil angegeben. Im Abschnitt des
Plangebiets ist folgender DTV auf der B 299 angegeben, aktuelle Zahlungen liegen nicht vor.

Tabelle 4 Durchschnittlich tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) auf der B 299

DTV
2010 2015 2019 2021
19.579 17.301 17.387 14.885

Im Jahr 2021 war pandemiebedingt weniger Verkehr. Fur die Prognose wird das Verkehrsauf-
kommen 2019 herangezogen und die kunftige Verkehrsstérke tberschlagig ohne Progression
mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1 % auf das Jahr 2040 hochgerechnet. Die Aufteilung
des in /g/ angegebenen Lkw-Anteils zur Ermittlung der prozentualen Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppe (p1 und py) erfolgt abhangig von der StralRenart gemaf Tabelle 2 der RLS-
19 [5]. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der Stral3enart um eine Bundesstral3e, siehe
Anlagen 2.2.

Der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw* der Quelllinien ist in
Anlage 2.1 (Bahnhofstr.) und Anlage 2.2 (B 299), fir die zulassige Hdchstgeschwindigkeit im
Untersuchungsbereich (50 km/h) gelistet. Der Korrekturwert Dsp, spt,rz¢(V) flr unterschiedliche
Stral3endeckschichttypen (SDT) wurde im vorliegenden Fall mit 0 dB angesetzt (kein wirksa-
mer larmmindernder Fahrbahnbelag). Eine lichtzeichengeregelte Kreuzung oder Kreisverkehr
existieren im Einflussbereich nicht, ein Zuschlag ist nicht notwendig. Der Steigungszuschlag
erfolgt sofern notwendig automatisch tiber das Rechenprogramm.

5.1.2 Parkplatz

Die Emissionen durch offentliche Parkplatze wird ebenfalls nach der RLS-19 [5] berechnet.
AusgangsgrofRe sind die Fahrbewegungen auf dem Parkplatz, der Fahrbahnbelag auf den
Fahrgassen, die Steigung und die zulassige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeug-

gruppen.

Der Schallleistungspegel Lw aus dem Ein- und Ausparkvorgang auf den Stellplatzen er-
rechnet sich gemal RLS-19 [5] nach folgender Gleichung:

Lw =63+ 10 - |g[N . n] + Dppr (3)
mit
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde

(An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)
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n Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache

Depr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [5] fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB

= 0 dB fiir Pkw
=10 dB fir Lkw- und Omnibus-Parkplatze / Bushaltestellen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw* aus dem Fahrverkehr auf der Fahrgassen
errechnet sich wie in Kapitel 5.1.1 beschrieben. Hierzu wird eine Geschwindigkeit von 30m/h
und ein ebener Fahrbahnbelag zugrunde gelegt.

Angaben Uber die Frequentierung N/M liegen nicht vor. In RLS-19 [5] und der Parkplatzlarm-
studie [11] werden abhangig von der Nutzung Anhaltswerte genannt, siehe Tabelle 5.

Tabelle 5 Bewegung pro Stellplatz und Stunde ,N 2 M“ [5, 11]

N (Bewegung / Stellplatz / Stunde)
Art, Quelle Tag Nacht
06-22 Uhr 22-06 Uhr
P+R — RLS-19 0,3 0,06
Parkplatz gebihrenfrei — PP-Studie 0,3 0,06
Parkplatz gebuhrenpflichtig — PP-Studie 1,0 0,03

*mal3geblich fur die Beurteilung einer Anlage nach TA Larm

Im Einflussbereich der 34.ABP4 existiert im Norden ein Parkplatz mit 32 Stellplatzen und ent-
lang der Schiitzenstral3e ein Parkplatz mit 7 Stellplatzen. Die Stellplatze sind nicht geblihren-
pflichtig. Fur die Prognose wird der Anhaltswert fur eine P+R-Anlage bzw. einem gebuhren-
freien Parkplatz herangezogen. Der Fahrverkehr wird auf der Einfahrt in den nérdlichen Park-
platz mit Abfahrt Gber die Schitzenstral3e (Einbahnstral3e) simuliert, wobei fiir die Frequentie-
rung beide Stellplatze addiert werden (n= 39). Der Berechnungsansatz ist in Anlage 2.3 und
Anlage 2.4 beigelegt und in Tabelle 6 aufgefiihrt.

Tabelle 6 Schallleistungspegel Parkplatz Nord und entlang der Schiitzenstral3e

Schallleistungspegel Lw
Quelle Tag Nacht

06-22 Uhr 22-06 Uhr
Ein- und Ausparkvorgang
Stellplatz Nord n=32 72,8 dB(A) 65,8 dB(A)
Ein- und Ausparkvorgang
Stellplatz Schiutzenstr. n=7 66,2 dB(A) 59,2 dB(A)
Fahrverkehr Uber Stellplatz Nord und Schiitzen-
stralRe (L&nge 170 m; 30 km/h) n=39 60,4 dB(A)/m 53,7 dB(A)/m
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 5.1 wurde eine Ausbreitungs-
rechnung gemaf RLS-19 [5] durchgeflihrt. Die Darstellung der Immissionsbelastung erfolgt in
Abbildung 3 und Abbildung 4 an der Baugrenze der 34.ABP4 fiir das lauteste und leiseste
Geschoss getrennt fur den Tag- und Nachtzeitraum. Die Immissionsbelastung getrennt nach
Geschoss ist in Anlage 3 tabellarisch zusammengestellt.

Abbildung 3 Immissionsbelastung tagsuber
ORWopin 18005 = 60 dB(A) IGW 16 simschv = 64 dB(A)

Lauteste Geschoss

Die Berechnung zeigt, dass der ORWp 1so00s flir ein Urbanes Gebiet um bis zu 7 dB(A) uber-
schritten wird. Der IGW1s simschv Wird um bis zu 3 dB(A) an den Baugrenzen Uberschritten.
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ORWDopin 18005 = 50 dB(A) IGW 16 gimschv = 54 dB(A)

Immissionsbelastung nachts

Lauteste Geschoss

Abbildung 4
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tung werden im Folgenden grundsétzlich mdgliche Schallschutzmalinahmen aufgezeigt.

Nachts stellt sich das Beurteilungsergebnis vergleichbar dar. Der ORWopn 18005 fUr ein Urba-
MalRgeblich ist die Ostfassade betroffen. Auf Grund der zu erwartenden Immissionsbelas-

nes Gebiet wird um bis zu 7 dB(A) uberschritten und der IGWi6 gimschv Um bis zu 3 dB(A).



5.3 SchallschutzmalRnahmen

Die Untersuchung in Kapitel 5.2 kam zu dem Ergebnis, dass durch den Verkehr mit Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [2] fir ein Urbanes Gebiet (MU) von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts zu rechnen sind.

Im Bauleitplanverfahren heif3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmaf3nahmen die folgenden Mdoglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die MaBhahmen 1 bis 2 der Mal3Bhahme 3 vorzuziehen sind.

das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmafRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

Nach Rechtsprechung kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] (IGW1s.gimschv;
Verkehrslarmschutzverordnung) das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein (siehe Ta-
belle 2 in Kapitel 3.1). Die VDI 2719 [16] enthdlt in Kapitel 9 den Hinweis, dass ab einem
AulRRenschallpegel von > 50 dB(A) nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schalldammen-
den, evtl. fensterunabhéngigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit
gekipptem Fenster kein ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Auf Grund des-
sen wird empfohlen nachts ab einer Uberschreitung des ORW von 50 dB(A) MaRnahmen fest-
zusetzen.

Wie das Beurteilungsergebnis in Kapitel 5.2 zeigt, kann auch der IGWis gimschv Nicht durchgan-
gig eingehalten werden. Die Immissionsbelastung liegt im vorliegenden Fall bei bis zu
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts an der Ostfassade. Im Folgenden der Minderungsmar3-
nahmen fiir den Abwéagungsprozess der Stadt Trostberg untersucht.

5.3.1 Mindestabstand

Mit der 34.ABP4 wurden die Bauraume nicht ndher an den relevanten StraRenraum herange-
rickt, so dass diese MalRnahme hier nicht angewendet werden kann und auch nicht zielfiih-
rend ware, da der gesamte Bauraum von Uberschreitungen betroffen wére.
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5.3.2 Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung oder einem larmmindernden Fahrbahnbelag kann die
Immissionsbelastung wie folgt reduziert werden.

Tabelle 7 Pegelminderung aus der StralRe

Von 50 km/h auf Larmmindernder Kombination
30 km/h Fahrbahnbelag
Bahnhofstralle -2,2/-3,2 dB(A)Y -1,7/-2,2dB(A)Y -4,0/5,4dB(A)Y
SchitzenstralRe Bereits beschrankt -2,5dB(A) -

1)Tag/Nacht

Bei den beschriebenen Malinahmen handelt es sich jeweils um eine schalltechnisch wirksame
Pegelminderung und neben dem Vorhaben wirde auch die Nachbarschaft profitieren. Mit ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung und einem larmmindernden Fahrbahnbelag auf der Bahn-
hofstral3e und Dr.-Albert-Frank-Straf3e kdnnte durchgéngig zumindest der IGW1s gimschv €inge-
halten werden.

Abbildung 5 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss mit larmminderndem Belag und
30 km/h auf der Bahnhofstrafl3e und Dr.-Albert-Frank-Stral3e
Tag ORW0pin 18005 = 60 dB(A) |GW16 Bimschv = 64 dB(A)
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I 500<...<=550
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Abbildung 6 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss mit larmminderndem Belag und
30 km/h auf der Bahnhofstral3e und Dr.-Albert-Frank-Straf3e
Nacht ORWD|N 18005 — 50 dB(A) IGW 16 Bimschvy = 54 dB(A)

TooTDT

¥

bnnnmmon

Die Durchsetzung der oben beschriebenen Mal3Bhahmen auf der Bundesstral3e B 299 obliegt
nicht der Stadt Trostberg und kann nicht in Aussicht gestellt werden.

5.3.3 Wall / Wand

Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Schallschutzwand ist stadtebaulich nicht
maglich und flr ein Urbanes Gebiet mit gewerblichen Nutzungen auch nicht zielfihrend.

5.3.4 Baulicher Schallschutz fir den Verkehrslarm

Sofern kein aktiver Schallschutz umgesetzt werden kann, ist fiir die Schaffung von gesunden
Wohnverhéltnissen neben einer ausreichenden Schallddmmung der Aul3enbauteile in
Kombination mit einer so genannten ,architektonischen Selbsthilfe* dafiir zu sorgen, dass
die schutzbedurftigen Aufenthaltsraume Uber eine Fassade bellftet werden kdénnen, an wel-
cher 64 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts eingehalten wird. Nachts gilt fir Gberwiegend zum
Schlafen genutzte Raume.
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Alternativ besteht die Moglichkeit, dass der

a. schutzbedurftige Aufenthaltsraum ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebdaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt, oder

b. vor dem zu o6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums bauliche
SchallschutzmalRnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergéarten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen (Kastenfenster) fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume
vorgesehen werden.

Ziel der 0.g. Malinahmen soll sein, dass insbesondere nachts, unabhéngig von einer fenster-
unabhéangigen Luftungseinrichtung, mit einer der oben genannten MalRnahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume Uber ein gekipptes Fenster bellftet werden
kdnnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Gberschritten wird. Im Hamburger
Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferenzen in Kombina-
tion von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4.

Nebenraume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenh&user oder glw. dirfen ohne
zusatzliche bauliche Malinahmen angeordnet werden.

AulRenbereiche an Fassaden mit einer Immissionsbelastung groRRer als oben fur den Tagzeit-
raum genannt, sind abzuschirmen sofern die Wohnung nicht Giber einen zweiten Aul3enbereich
an einer ruhigen Fassade verflgt.

Das erforderliche Gesamtschalldamm-Mal3 der AuRenbauteile R"w ges VOn schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 3.3 Gber den maf3geblichen Aul3enlarmpe-
gel L, unter Berilicksichtigung des Verkehrslarms (Stral3e Prognose 2040) und des Gewerbe-
larms (Immissionsrichtwert nach TA Larm [4], vgl. Kapitel 6) abgeleitet. Dieser liegt bei bis zu
La= 70 dB(A), daraus folgt R w,ges = 30 bis 40 dB fur Wohnungen und R"w,ges = 30 bis 35 dB fur
Buros.

6 GEWERBELARM

6.1 Allgemein

Grundsatzlich ist anzumerken, dass die Baugrenzen nicht nédher an die Betriebe heranriicken
und als Nutzung ein Urbanes Gebiet festgesetzt wird. Die derzeitige Nutzung inkl. Nachbar-
schaft entspricht einem Mischgebiet. Mit der 34.ABP4 wird durch die Erhohung der zulassigen
Wandhohe mehr Bauraum geschaffen. Bei einer vergleichbaren Gebietsart (hier MI/MU) wer-
den die Betriebe mit der 34.ABP4 nicht zusatzlich eingeschrankt. Tagsuber ware nach TA
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Larm [4] sogar eine um 3 dB(A) hohere Immissionsbelastung zulassig. Die Einstufung ,Allge-
meines Wohngebiet* WA wirde hingegen bedeuten, dass Tag und Nacht 5 dB(A) niedrigere
Immissionsrichtwerte 0,5 m vor dem offenen Fenster eingehalten werden missen. Dies ent-
spricht in etwa nur 33 % des in einem MI zulassigen ,Larms".

Im Folgenden wird dennoch die zu erwartende Immissionsbelastung berechnet und beurteilt.

6.2 Betriebe / Schallemissionen

Im Umfeld der 34.ABP4 befinden sich zwei Wohn- und Geschéftshauser und ein Kino mit
Gaststéatte, siehe Kapitel 4. Alle Betriebe haben keine zugewiesenen Parkplatze, sondern nut-
zen die Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum.

Die Lage der nachfolgend beschriebenen Schallquellen ist in Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7 Ubersichtsplan der gewerblichen Emittenten

{

/1 Wohn- und Geschaftshaus
2 Wohn- und Geschaftshaus
3 Kino und Gastsatte

Bebauungsplan Nr. 4
34. Anderung
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6.2.1 Bahnhofstralle 1

Das Grundstiick liegt im Geltungsbereich der 21. Anderung des BP 4 der ein Mischgebiet
festsetzt. Genehmigt ist ein Wohn- und Geschéftshaus mit Gastro im Erdgeschoss. Der Bau-
genehmigungsbescheid (4.40-B-921-2014) enthélt die folgende Immissionsschutzauflage:

3. |Immissionssch liche Nebenbestimmungan:

3.1 Hinsichtlich des Larmschutzes gelten die Bestimmungen der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm} vom 26.08.1998.

3.2 Die Beurteilungspegel der von den Gastronomien ausgehenden Gerdusche ein-
schiieftlich des zugehdrigen Fahr- und Vertadeverkehrs auf dem Betriebsgelande dorfen
an den relevanten Immissionsorten folgende Immissionsrichiwerte nicht Gberschreiten;

Immissionsort-Nr. Immissionsrichtwert in ¢B({A)
Tagzeit Nachtzeit
1-4 57 42

3.3 Einzeine kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die (nicht reduzierten) Immissionsricht-
werte am Tage um nicht mehr als 30 dB{A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB{A)
Uberschreiten (Punkt 6.1 TA Larm).

3.4 Die Nachtzeit beginnt um 22.00 Uhr und endet um 06.00 Uhr
3.5 Wihrend der Nachizeit darf keine Aullenbewirtschaftung erfolgen.
3.5 Alle Fenster sind wahrend der Nachizeit geschlossen zu halten.

3.7 Es darf nachts kein den Gastronomien zurechenbarer Parkplatzverkehr auf den Park-
fidchen an der Westseite des Gebdudes erfolgen.

3.8 Die Gaste der Gastronomien dirfen sich nachts nicht im Freien zum Ravuchen oder
Ahnlichem {Unterhaltung: Sprache, Handy-Telefonat usw.) aufhaiten.

3.9 Die Notausgange dirfen nachts nicht als kurzzeitg 6ffenbare Ersatz-Raucherore he-
nutzt werden.

Die Lage der Immissionsorte liegt nicht vor. Als relevante Immissionsorte ist unabhangig davon
nach TA Larm [4] die Baugrenze des rechtsgultigen BP4 zu sehen welcher der Baugrenze der
34.A BP 4 entspricht.

Aus der Immissionsschutzauflage kann abgeleitet werden, dass bereits der Immissionsricht-
wert fir ein Mischgebiet eingehalten und um 3 dB(A) unterschritten wird. Der Immissionsricht-
wert flr ein Urbanes Gebiet wird ebenfalls eingehalten und unterschritten.

Fur die Prognose wurde zwischen Gebdude und Stral3e eine Schallquelle simuliert und so
eingestellt, dass die Immissionsschutzauflage aus der Baugenehmigung eingehalten und am
kritischsten Fassadenabschnitt ausgeschdpft ist.

2841-24 SU-MU V02.docx Seite 18



Tabelle 8 Schallemission je Stunde inkl. Zuschlage Kr/ K, tagsiber

Schallemission Ly, / dB(A)
Quelle -
(Standort siehe Abb. 7 ,,BH01) Tag ungunstigste
Nachtstunde
Flachenquelle zwischen Geb&aude und Stral3e so eingestellt, 91 76
dass die Immissionsschutzauflage erfullt und ausgeschopft ist.

Fur das Vorhaben (Eis-Café-Bistro-Bar, Sonnenstudio, Internet-Café und Spielothek) liegt zu-
séatzlich eine schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2015 vom TUV Sud (Bericht IS-
USG-muc/03.03.2015) vor. In der SU wurde die zu erwartende Immissionsbelastung auf dem
Grundstuck FI.Nr. 277/2 mit L, = 49 dB(A) tags und L, = 21 dB(A) nachts prognostiziert. Der
prognostizierte Immissionsbeitrag ist irrelevant im Sinne der TA Larm [4]. Bei dem Grundstick
FI.Nr. 277/2 handelt es sich um den kritischsten Immissionsort der 34.ABP4.

6.2.2 Bahnhofstralle 4

Das Grundstiick liegt im UR-Bebauungsplan Nr. 4. Im Jahr 1993 wurde ein Geschaftshaus mit
Arztpraxen und Wohnungen genehmigt. Auflagen zum Immissionsschutz sind in der Bauge-
nehmigung nicht festgesetzt.

Der ,Betrieb“ hat keine eigenen Stellplatze. Die Kunden und Patienten nutzen die Stellplatze
im offentlichen StralRenraum. MaRRgeblich aus schalltechnischer Sicht ist der Lieferverkehr.

Die Larmemissionen aus der Warenanlieferung mit einem Lkw setzen sich im Allgemeinen aus
dem Fahrverkehr, der An- und Abfahrt inkl. Rangieren und Leerlauf sowie der Verladetatigkeit
zusammen.

Die Berechnung der Schallemissionen basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fur Umweltschutz zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-

gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [18].

Die Schallemission aus dem Fahrverkehr errechnet sich nach folgendem Zusammenhang:

¢ Lw  =Lwain+10logn+ 10log |/1m - 10 log (T+/1h) 4)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande = 50 m (Annahme)
T = Beurteilungszeitraum

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf wird nach folgendem Ansatz tiber den Beurteilungszeitraum gemittelt:
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e Lu  =Luwa+10log[t/T:] / dB(A) (5)

mit:
Lwa = Schallleistungspegel
o 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 3 Minute
e 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 2 Minute
e 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je LKW
e 100 dB(A) fur Turenschlie3en 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
e 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum
t = Dauer des Ereignisses

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung der Paletten oder Rollcontainer
erfolgt mit folgendem Ansatz des technischen Berichts [18] fiir eine Verladung an einer Au-
Benrampe:

o Lu = Lwa1n+ 10 log n - 10 Ig (Tr/1h) (6)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer AuRenrampe
e 88 dB(A) Palettenhubwagen tber Ladebordwand
e 78 dB(A) Rollcontainer tiber Ladebordwand
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit; je Uberfahrt zwei Ereignisse
T: = Beurteilungszeitraum

Fur die Prognose wird eine Anlieferung mit der Verladung einer Palette (2 10 Rollcontainer)
tagsiber (06:00 bis 22:00 Uhr) angesetzt. Gemittelt Giber den Beurteilungszeitraum Tag resul-

tiert folgender Gesamtschallleistungspegel an der Lieferzone.

Tabelle 9  Schallemission je Stunde inkl. Zuschlage Kr/ K, tagstber

Schallemission Lw:/ dB(A)
ungunstigste
Nachtstunde

Quelle
(Standort siehe Abb. 7 ,,BH04%) Tag

(@) Anlieferung (L)
Fahrverkehr + An- und Abfahrt, Rangieren und Leerlauf 81 -
+ Verladung einer Palette oder 10 Rollcontainer

6.2.3 Heinrich-Braun-Straf3e 1

Das Grundstiick liegt im UR-Bebauungsplan Nr. 4. Im Jahr 1979 wurde der Umbau eines Kinos
genehmigt, im Jahr 2005 ein Anbau mit Verkleinerung des Kinos (89 Sitzplatze) sowie die
Nutzungsanderung eines Fitnesscenters in ein Filmcafé (Obergeschoss) und im Jahr 2015 die
Nutzungséanderung von einer Gaststatte in zwei Gaststatten (Obergeschoss). Mit dem Umbau
2015 ist die AulRengastronomie entfallen. Die Eingabeplane sind in Abbildung 8 dargestellt.
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Abbildung 8 Eingabeplan
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Grundriss Obergeschof

Der ,Betrieb® hat keine eigenen Stellplatze. Die Besucher und Gaste nutzen die Stellplatze im
offentlichen StraRenraum. MalRgeblich aus schalltechnischer Sicht ist der Lieferverkehr sowie
die Besucher die sich ggf. vor dem Eingang an der Schutzenstraf3e und Heinrich-Braun-Straf3e

aufhalten.
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In der Ausbreitungsrechnung wird zudem die Schallabstrahlung aus der Gasstatte im OG
(Fensterband 60 m?) und die Kamin6ffnung einer Abluftanlage an der Ostseite bertcksichtigt.
Die Kinoraume selbst befinden sich im Siiden des Gebaudes und sind Bezug auf die 34.ABP4
irrelevant.

Fur die Warenlieferung (a) wird der gleiche Schallleistungspegel wie in Tabelle 9, Kapitel
6.2.2 aufgefihrt Gbernommen und vor dem Eingang am Kino (Westseite) angesetzt.

Die Erfassung der Schallemissionen fir die Unterhaltung vor dem Kinoeingang (b) erfolgt
gemal VDI 3770 ,Sport- und Freizeitanlagen® [19] mit folgendem Ansatz:

Lwr = Lw,eq+ 10 Ig n + ALl + 10 |Og [t /Tr] (7)
mit:
Lwr= Schallleistungspegel auf dem Areal

Lweq= Ausgangsschallleistungspegel fur eine sprechende Person
= 65 dB(A) fur sprechen normal
=70 dB(A) fur sprechen gehoben
= 75 dB(A) fur sprechen sehr laut
= Anzahl der Gaste die gleichzeitig sprechen

AL;=  Impulszuschlag 9,5-4,51gn
= Beurteilungszeitraum
t= Dauer des Ereignisses

Fur die Prognose wird angenommen, dass nach Ende einer Kinoveranstaltung vor dem Ein-
gang an der SchitzenstraRe und Heinrich-Braun-Stral3e je 5 Personen (n=5) in normaler Laut-
starke sprechen. Die Verweildauer wird fur die kritischsten Nachtstunde (T = 1 Std.) mitt = 10
Minuten und tagstber (T = 16 Std.) mit insgesamt t = 60 Minuten angesetzt.

Anhaltswerte flr den Innenraumpegel in Gaststatte (c) liefert die Studie ,Praxisleitfaden Gast-
gewerbe® der Umweltbundesamt GmbH, Wien [20]. In der Studie werden abhangig von der
Nutzung folgende Innenraumpegel (energieaquivalenter Dauerschallpegel) genannt:

e 65 dB(A) Café mit Hintergrundmusik

e 70 dB(A) Gasthaus mit leiser Musik

e 75 dB(A) Café — Bistro mit Musik

e 80 dB(A) Café mit lauter Musik

o 85 dB(A) Tanzlokal, Bierlokal, Pub

e 90 dB(A) Nachtclub, Tanzcafé mit sehr lauter Musik
e 95 dB(A) Tanzlokal mit sehr lauter Musik
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Die Berechnung der Schallabstrahlung Uber die AuRRenhaut erfolgt nach der VDI 2571 [17]
nach dem folgenden Zusammenhang:

e Lwa=L—-Rw-4+10xlog (S/So)/dB(A) (8)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel des Aul3enbauteils [dB(A)]
L Innenraumpegel [dB(A)]
R'w: Bau-Schalldamm-Malf des AulRenbauteils [dB]
S: Flache des AulRenbauteils [m?]
So: 1 m2

Fur die Gaststatte im OG wird ein mittlerer Innenraumpegel L, = 85 dB(A) (Tanzlokal, Bierlokal,
Pub) angesetzt und die Schallabstrahlung Uber die Fensterfront an der Nordseite (Richtung
34.ABP4) und an der Ostseite berticksichtigt. Laut Auftraggeber sind die Fenster geschlossen.
Fur die Verglasung im geschlossenen Zustand kann hier eine Schallddmmung von wenigstens
R"w = 30 dB angenommen werden. Fir die Prognose wird der Betrieb wahrend der gesamten
Beurteilungszeit angenommen. Zur Information, bei einem Innenraumpegel L= 70 dB(A)
(Gaststatte mit Hintergrundmusik) und gekippten Fenster R", = 15 dB Uber die gesamte Flache
resultiert die gleiche Schallabstrahlung.

An der Ostseite des Gebaudes befindet sich auf einer Hohe von etwa 4 m Uber Gelande, der
Auslass eines Luftungsgeréats. Datenblatter zur Anlage konnten nicht zur Verfiigung gestellt
werden. Fir die Abluft eines Ubliches Raumliiftungsgerate kann ein Schallleistungspegel von
Lw =75 dB(A) angenommen werden. Laut Auftraggeber ist die Anlage nur tagstiber in Betrieb.
Fur die Prognose wird der Betrieb wahrend der gesamten Beurteilungszeit angenommen.

Tabelle 10 Schallemission je Stunde inkl. Zuschlage Kt/ K fiir das Kino mit Gaststatte

Schallemission L,/ dB(A)

Quelle -
(Standort siehe Abb. 7 ,,HB01%) Tag ungunstigste
Nachtstunde
(&) Anlieferung (L)
Fahrverkehr + An- und Abfahrt, Rangieren und Leerlauf 81 -
+ Verladung einer Palette oder 10 Rollcontainer
(b) Unterhaltung vor dem Kinoeingang West- und Nordseite je 66,3 70,6

(c) Schallabstrahlung aus der Gaststatte im OG
Abstrahlflache: Nord = 60 m2/ Ost = 37 m?2 85,09 85,09
Fenster geschlossen DAmmung R'w =30 dB

(d) Auslass Luftungsgerat, 4 m Uber Gelandeoberkante 75,0 75,0?

1) Innenraumpegel fiir eine Bierlokal/Pub/Tanzlokal;
Ansatz fur eine Gaststétte, alle Fenster gekippte fiihrt zum gleichen Ergebnis

2) laut Auftraggeber nachts nicht in Betrieb.
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6.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der nach Kapitel 6.2 genannten Schallemissionen wurde eine Ausbreitungs-
rechnung nach der DIN ISO 9613-2 [12] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchge-
fuhrt. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Beriicksichtigung des A-bewerteten
Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [4]. Die meteorologische Korrektur Cpmet
wurde in einem konservativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung ange-
setzt. Ein Zuschlag fir die Ruhezeit nach TA Larm [4] ist auf Grund der Gebietseinstufung
nicht notwendig.

Abbildung 9 Immissionsbelastung durch die Gewerbebetriebe im kritischsten Geschoss
TAG ORWopin 18005 = 60 dB(A); IRWraLam = 63 dB(A)

1 BHO1 Bahnhofstr.1
Auflage zul.IRW Tag / Nacht 57/42 dB(A)

i)

2 BHO4 Bahnhofstr. 4
Geschaftshaus mit Praxen und Wohnen
a Lieferung Sudseite

3 HBO01 Heinrich-Braun-Str 1.
Kino + Gastro
a Lieferung
b Unterhaltung Kinoeingang
¢ Schallabstrahlung aus der Gaststétte OG
d Auslass Liiftungsanlage

0400 <...<=450
[ 1450<..<=50.0
I 500<..<=550
550 <..<=60.0
BN 60.0<..<=65.0
[ 1650<..<=70.0
I 700<..<=750
[ 175.0<..<=800

Wie die Berechnung zeigt, wird bereits der anzustrebende ORWop)n 18005 VOn 60 dB(A) fur ein MU
eingehalten.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung durch die Gewerbebetriebe im kritischsten Geschoss
mit Betrieb der Liftungsanlage
NACHT ORWoin 18005 2 IRWraLarm = 45 dB(A)

41 BHO1 Bahnhofstr.1
Auflage zul.IRW Tag / Nacht 57/42 dB(A)

2 BHO4 Bahnhofstr. 4
Geschaftshaus mit Praxen und Wohnen
a Lieferung Sudseite

3 HBO01 Heinrich-Braun-Str 1.
Kino + Gastro
a Lieferung
b Unterhaltung Kinoeingang
¢ Schallabstrahlung aus der Gaststatte OG
d Auslass Liiftungsanlage

[40.0<..<=450
[ 145.0<..<=500
I 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 0.0 <. <=65.0
[ 165.0<..<=70.0
[ 700<..<=75.0
[ 175.0<..<=80.0

Wie die Berechnung zeigt, wird der ORWbpin 18005 2 IRWraLam VON 45 dB(A) flr ein MU mit Aus-
nahme eines Fassadenabschnitts gegenuber dem Auslass der Luftungsanlage (d) um 2 dB(A)
Uberschritten. Lauft Auftraggeber ist die Luftungsanlage nachts nicht in Betrieb. In diesem Fall
kann der IRW auch nachts eingehalten werden, siehe Abbildung 11.

Abbildung 11 Immissionsbelastung durch die Gewerbebetriebe im kritischsten Geschoss
ohne Betrieb der Liftungsanlage (d)
NACHT ORWopin 18005 2 IRWraLam = 45 dB(A)

[0 40.0<..<=450 el Zh - T
[ 1450<..<=50.0 |

I 500<..<=55.0 o
[@550<..<=60.0
I 650.0< .. <=65.0

&
[ 1650<..<=70.0 '
I 70.0<..<=750
[ ]75.0<..<=800

Restimee: Der ORWopin 18005 / IRWraLam fur ein MU ist mit dem vorhanden Betrieb Tag
und Nacht eingehalten. Der ORWopi 18005 / IRWraLam flr ein WA wére Tag und
Nacht verfehilt.
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7 TEXTVORSCHAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

7.1 Begrindung

Mit der 34.Anderung des Bebauungsplans Nr. 4 plant die Stadt Trostberg fiir einen Bauraum,
Uber die Erhéhung der zulassigen Wandhdhe, eine Nachverdichtung. Die Baugrenzen bleiben
nahezu unverandert. Als Art der baulichen Nutzung wird ein Urbanes Gebiet festgesetzt.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich vom 6ffentlichen Verkehr (Bahnhofstral3e, Dr.-Albert-
Frank-Stral3e, B 299, Parkplatzen) und von Anlagenlarm (Kino mit Gaststatte, Wohn- und Ge-
schaftshauser mit Laden, Café etc.).

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse zu bertcksichtigen. Fir die Beurteilung
der Schallsituation wurde eine schalltechnische Untersuchung 2841-24 V02 zu den Larmim-
missionen (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH, Freising, Stand September 2024) durchgefihrt
und die zu erwartende Immissionsbelastung am Plangebiet berechnet und beurteilt.

Maf3gebliche Beurteilungsgrundlage fur das Bauleitplanverfahren stellen die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau ORWopin1s00s” dar. Fur
Gewerbelarm wird in Erganzung zur DIN 18005 die , Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm® (TA Larm:1998) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung herangezogen.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fiir die Beurteilung genannt. Ihre Ein-
haltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erfullen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWopin1soos Oft nicht einhalten. Wo im Bauleit-
planverfahren von den ORWpinisoos abgewichen werden soll, weil andere Belange liberwiegen,
sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRBhahmen vorgesehen werden.

Als wichtiges Indiz fur die Notwendigkeit von Schallschutzmalnahmen durch Verkehrslarmim-
missionen koénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung), welche streng genommen ausschliel3lich fur den Neubau
und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.

Die VDI 2719:1987 enthalt in Kapitel 9 den Hinweis, dass ab einem Auf3enschallpegel von
> 50 dB(A) nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunab-
hangigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein
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ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung wer-
den heute bauliche Maflnahmen, wie Schiebeldden, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleich-
bare MalBhahmen bevorzugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit redu-

zieren, dass die Beliftung Uber das gekippte Fenster moglich wird.

Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

ATETCIE S Planung Verkehr Gewerbe
bereich
Vorschrift DIN 18005 Teil 1, 16.BImSchV TA Larm
Ausgabe 2023 Bl.1 Ausgabe 1990/2020 Ausgabe 1998
Orientierungswert Immissionsgrenzwert | Immissionsrichtwert
Nutzung (ORWp)n 18005) (IGW16 8imschv) (IRW7A-Larm)
Tag* Nacht* Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiete (MI) 60 45
60 (60) 50 (45) 64 54
Urbanes Gebiet (MU) 63 45

* in Klammern: gilt fir Gewerbe

Das Urbane Gebiet wurde am 13.05.2017 im Baugesetzbuch sowie der Baunutzungsverord-
nung eingeftihrt. Es soll die Innenentwicklung von Stadten férdern und eine Nachverdichtung
sowie Nutzungsmischung von Wohnen und Gewerbe ermdglichen. Damit verbunden wurde in
der TA Larm der zulassige Immissionsrichtwert gegeniber einem Mischgebiet tagstiber um
3 dB(A) auf IRWraam = 63 dB(A) angehoben. Der fir die Bauleitplanung geltende Orientie-
rungswert nach BI1 zur DIN 18005:2023-07 fur ein MU lautet ORWop)n1s00s = 60 dB(A). Die DIN
18005 hat keinen Rechtssatzcharakter, sondern dient als Orientierungshilfe. Auf Grund der
bereits vorhandenen gewachsenen Struktur mit dem vorhandenen und geplanten Gewerbe
wird der Immissionsrichtwert nach TA Larm fir die Beurteilung angewendet, welcher auch
malfigeblich fiir eine Betriebsgenehmigung sein wird.

e Einwirkender Verkehrslarm

Die Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus den offentlichen Verkehrsanla-
gen kam zu dem Ergebnis, dass der im Bauleitplanverfahren anzustrebende ORWpinisoos Nach
dem BIl.1 der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" tberschritten wird. Die Immissionsbe-
lastung liegt im kritischsten Fall bei bis zu 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. Maf3geblich
betroffen ist die Ostfassade zur BahnhofstralRe / Dr.-Albert-Frank-Stral3e.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde die Wirkung von aktiven Schallschutzmaf3nah-
men aufgezeigt. Beispielsweise kdnnte mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h die
Immissionsbelastung um 2 bis 3 dB(A) reduziert und mit einem l[Armmindernden Fahrbahnbe-
lag die Immissionsbelastung nochmals um ca. 2 dB(A).

Mit Kombination beider MalRnahmen an der Bahnhofstraf3e / Dr.-Albert-Frank-Stral3e kénnte
der IGW16 simschv durchgéngig eingehalten werden, der ORWopin1soos Wird weiterhin verfehlt. Die

2841-24 SU-MU V02.docx

Seite 27



Durchsetzung von Larmminderungsmaf3nahmen auf der Bundesstral3e B 299 obliegt nicht der
Stadt Trostberg und kann nicht in Aussicht gestellt werden.

Die beschriebenen MalRnahmen werden in der Stadt Trostberg diskutiert, die Umsetzung kann
im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens jedoch nicht angesetzt werden.

Ein wirksamer aktiver Schallschutz entlang der Straf3e kann innerstadtisch nicht umgesetzt
werden. Auf Grund dessen wird zum Schutz der Aufenthaltsraume neben einer ausreichenden
Schalldammung der AuRenbauteile ein baulicher Schallschutz (architektonische Selbsthilfe)
festgesetzt. Ziel ist, durch eine entsprechende Anordnung bzw. Abschirmung der zum Bellften
notwendigen Fenster im Inneren der Gebaude, einen angemessenen Larmschutz zu gewéahr-
leistet ist.

Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen sind aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse in den Raumen gewabhrleistet.

e Gewerbelarm

Die Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus dem benachbarten Gewerbe
kam zu dem Ergebnis, dass bereits der im Bauleitplanverfahren anzustrebende ORWpinisoos
nach dem BI.1 der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" eingehalten wird.

7.2 Festsetzungsvorschlag

1. Bau-Schalldamm-Maf

AufRenflachen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen etc. missen mindestens folgendes bewerte-
tes gesamtes Bau-Schallddmm-MaR R’y ges Nach DIN 4109 erreichen.

Fur Burordaume und schutzbediirftige Arbeitsraume kann die Anforderung um 5 dB ge-
mindert werden.

Die Mindestanforderung betragt in allen Féllen R"w ges = 30 dB.

Abbildung A Gesamtbauschalldamm-MaR R’y ges
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2.

Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe)

2.1 Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen nach

DIN 4109 sind an den mit Planzeichen [JJll gekennzeichneten Fassaden nicht zulassig,

Spalte B gilt fur Uberwiegend zum Schlafen genutzte Rdume. Alternativ besteht die M6g-

lichkeit, dass:

a. der schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schall-
schatten von eigenen Geb&udeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Bal-
kon, vorspringendes Gebaudeteil) erhalt

oder

b. vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmaflinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder beson-

dere Fensterkonstruktionen fiir schutzbedurftige Aufenthaltsraume vorgesehen wer-
den

oder
c. dass der Raum mit einer schallgedammten, fensterunabhangigen Liftungseinrich-

tung (zentral oder dezentral) ausgestattet wird. In Schlaf- und Kinderzimmern muss
ein Innenraumpegel von L, in =30 dB(A) eingehalten werden.

2.2 Dem Wohnen zugeordnete AulRenwohnbereiche (z.B. Loggien, Balkone, Terrassen) sind

an den mit Planzeichen [l Spalte A gekennzeichneten Abschnitten nur dann zulassig,
wenn der Wohnraum uber einen weiteren Au3enwohnbereich ohne Kennzeichnung ver-
fligt, oder durch geeignete bauliche SchallschutzmafBnahmen wie Vorbauten (Glasschei-
ben, verglaste Loggien etc.) nachweislich so weit abgeschirmt werden, dass der tags-
Uber (06 — 22 Uhr) in einem Misch- Dorfgebiet zuldssige Orientierungswert der DIN
18005 von 60 dB(A) eingehalten wird.

Abbildung B  Architektonische Selbsthilfe getrennt nach Geschoss

Spalte A Spalte B
Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen
> 64 dB(A) genutzte Raume > 50 dB(A)

EG

\/\/\/
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Spalte A Spalte B

Aufenthaltsrdume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen

> 64 dB(A) genutzte RAume > 50 dB(A)
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™
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ALTERNATIV Darstellung fir das kritischste Geschoss
Abbildung B  Architektonische Selbsthilfe

Spalte A Spalte B
Aufenthaltsraume nach DIN 4109 Uberwiegend zum Schlafen
> 64 dB(A) genutzte Raume > 50 dB(A)

\\/\/ v

7.3

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung kon-
nen zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Stadt Trostberg eingesehen werden.

Mit dem Bauantrag ist der Stadt Trostberg unaufgefordert ein Nachweis nach Ziffer 1 bis
Ziffer 2 der Festsetzung vorzulegen.

Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen Punkt 1 bis 2 abgewichen werden, wenn
im Rahmen des Bauantrags damit verminderte Anforderungen durch eine schalltechni-
sche Untersuchung nachgewiesen werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauaufsichtlich eingeflihrte DIN-Norm
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragstel-
ler im Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten in der zum Zeitpunkt des
Bauantrags giltigen Fassung umzusetzen und zu beachten.

Der maRRgebliche AuRenldarmpegel fur Ableitung des notwendigen Gesamtschallbau-
schalldamm-MalRes nach DIN 4109-1:2018-01 basiert auf der Stral3enverkehr Prognose
2040 und dem Immissionsrichtwert der TA Larm fur die Gebietseinstufung Urbanes Ge-
biet.

Im Rahmen der Harmonisierung der européischen Normen gibt es neben der Einzahl-
angabe fiur das bewertete Schallddmm-Mald so genannte Spektrum-Anpassungswerte
,C". Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy“ bertcksichtigt den
stadtischen StralRenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Im obigen Beispiel
ergibt sich eine Schallddmmung fir den Stral3enverkehrslarm, der um 3 dB geringer
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ausfallt, als das Schalldamm-Mal Ry. Aufgrund dessen empfehlen wir, bei der Auswabhl
der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berlicksichtigung des Korrek-
turwerts Cy erreicht wird.

o auBRenliegende Klima- und Heizgerate
Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auf3enliegenden Klima- und Heizgeraten
(z.B. Luftwarmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhal-
tig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die DIN 45680 zu beachten.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Trostberg plant durch die Erh6hung der Wandhdhe eine Nachverdichtung fir einen
Bauraum und stellt die 34. Anderung des Bebauungsplan Nr. 4 auf. Die Baugrenzen bleiben
nahezu unveréndert. Als Art der Nutzung wird ein Urbanes Gebiet (MU) festgesetzt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Immissionsbe-
lastung aus dem offentlichen Verkehr und den angrenzenden Betrieben berechnet und beur-
teilt.

Verkehrslarm

Die Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus den offentlichen Verkehrsanla-
gen kommt in Kapitel 5 zu dem Ergebnis, dass der im Bauleitplanverfahren anzustrebende
ORWoinisoos hach dem Bl.1 der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" von 60/50 dB(A)
Tag/Nacht tberschritten wird. Die Immissionsbelastung liegt bei bis zu 67/57 dB(A) Tag/Nacht.

In Kapitel 5.3 wurden grundsatzlich mégliche SchallschutzmalBnahmen fur den Abwagungs-
prozess der Gemeinde diskutiert und deren Wirkung aufgezeigt.

Gewerbelarm

Die Untersuchung zu den einwirkenden Larmimmissionen aus dem benachbarten Gewerbe
kam zu dem Ergebnis, dass der im Bauleitplanverfahren anzustrebende ORWpin1soos [2] fr ein
Urbanes Gebiet mit den in Kapitel 6.2 aufgefiihrten Schallemissionen eingehalten wird.

Festsetzung
In Kapitel 7 wurde ein Festsetzungsvorschlag fir eine so genannten passiven Schallschutz,

d.h. an der Bebauung selbst, ausgearbeitet.

C. Hentschel
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9

: 1 Wohn- u",nd Geschaftshaus
2 Wohn- und Geschaftshaus

13 Kino und Gaststatte

Anlage 1

Lageplan

Projekt:

34. Anderung Bebauungsplan Nr. 4
~Schule im Alzbogen*

Bereich Schitzenstralle

Stadt Trostberg /Landkreis Traunstein

| Auftraggeber:

Stadt Trostberg
HauptstralRe 24
83308 Trostberg

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

Laftenweg

Legende

XN Flachenquelle
vert. Flachenquelle

| (@) Strake

Parkplatz

Haus
Hausbeurteilung
Rechengebiet

11

0 5 10 15 20 25m
EEE .

Mafstab: 1 : 1000
(DIN A4)

Freising, den 07.08.24

Programmsystem:
Cadna/A fiir Windows
2841-240805 C64 VA.cha




Anlage 2
Schallemissionen Verkehr

Anlage 2.1

BahnhofstraRe / Dr. Dr. Albert-Frank-StralRe

Verkehrsaufkommen, Zahlung Marz 2024 und Prognose 2040

BahnhofstraBe 1
DTV M pl (%) p2 (%) pmc (%)
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
06-22 Uhi22-06 Uhij06-22 Uhi22-06 Uhij06-22 Uhi22-06 Uhi06-22 Uhij22-06 Uhr
Zahlung 2024 3.858 225 32 6,8 1,7 2,3 0,3 6,1 1,5
Prognose 2040 4.167 243 34
Zunahme 0,5 % pro Jahr
langenbezogener Schallleistungspegel
Strale (RLS 19) x
I S[F =hnhofstrale /Dr. Albert-Frank-StraRe 2040 | | oK
m ID: div 2] zuassige Hichstgeschw. (km/h) Abbruch
Regelqu./Abstand (m): Ll Plw: 50 C Lkw: 50
gelqu /Abstand (m =S
Emission: Steigung: auto | T (V&) ~ (0.0 :
Geometrie...
O Zahldaten, DTV 0 Fahrbahndecke:
Hilfe

Bundesstralie

(® Genaue Zahldaten:

stundliche Verkehrsstarke:

RLS_REF Nicht gerifietter Guss

Mehrfachreflexionszuschlag:

D: (24300 | E[0.00 | N:|3400

| @DrefldB(A)

Anteil LKW ohne Anhanger p1 (%)

O Mittlere Hohe (mj- 0.00

D: 68 | Ef0 | n[17

| 0.00

Anteil LKW mit Anhanger p2 (%):

reflektierend

D: 23 | Ef0 | N|03
Motorradanteil (%)
D61 | El00 | N[15 |
O Lw' dB(A):
794 -99.0 69.3
Tag Abend Macht

2841-24 SU-MU V02.docx
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Anlage 2.2
B299 - Prognose 2040

Umrechnung Lkw-Anteil von RLS-90 auf RLS19

Bundesstralle

Eingabedaten RLS-90

B299 Prognose 2040

Berechnet sich aus dem Verhaltnis der SV-Anteile nach Tabelle 2 RLS-19
Berechnet sich aus DTV und SV

Abkiurzungen:
Day = Tag
Night = Nacht

Eingabedaten RLS-90 CadnaA-Eingabe RLS-19
Tag Nacht stiindliche Verkehrsstarke (M)
MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%] D] 12120 [N] 2070
1211,0 6,0 207,00 10,7 Anteil LKW ohne Anhanger pl (%):
D] 18 [ N 3,7
Anteil LKW mit Anhénger p2 (%):
D 4,2 [ N:] 7,0

langenbezogener Schallleistungspegel fir 50 km/h

Strafde (RLS 19)

@ [ o« ]

Bez.: |

@ D | ]  zuassige Hachsigeschw. (kmyh) Abbruch

Regelqu/Abstand (m): Plow: E O Lkw: 50 <= -

Emission: Steigung: auto | 7 (VA) |00 Geomefrie...

O Zahldaten, DTV: 0 Fahrbahndecke: Hilfe
Bundesstralle RLS_REF Nicht geriffelter Gussasphalt (nationale

@® Genaue Zahldaten:

stundliche Verkehrsstarke:

D: [121100] Efoo0 | n[20700 |

Anteil LKW ohne Anhanger p1 (%)

D: 18 E:|O.EI | N:|3,?
Anteil LKW mit Anhdnger p2 (%):

D: 42 | E0 | w70
Motorradanteil (%):

D: |00 E00 | Njoo

O Lw' dB(A);
853 99.0 78.3
Tag Abend MNacht

Mehrfachreflexionszuschlag:

@® Drefl dB(A) [0.0
O Mittlere Héhe (m): 0.0

o
=

refleklierend
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Anlage 2.3
Parkplatz
Ein- und Ausparken

Parkplatz

Bez.: |Parkp|aiz n=32|

m D |dt\r

Typ: offentlich (RLS)

Berechnung der Emission nach:

RLS-19

(O Emission: L*m,E dB(A}

Tag: 366 [Macht: |29.6 Fuhe:
Lwa (dBA):
Tag: 728 Macht |65.8 Fuhe:

{® Zahldaten, Stellplatze:
Anzahl Stellplatze:
Anzahl Stellplatze pro BezugsogroBe f:

Bewegungen pro Stunde und Stellplatz:

Tag MNacht Ruhe:

Zuschlag fur Parkplatzart:
®Dp

O PKW-Parkplatz

728

[ 75
i

-y
]

m-

=1

Parkplatz

P arkplatz n=/|

Bez:

m D |dtv

Typ: offentlich (RLS)

Berechnung der Emission nach:

RLS-19

(O Emission: L*m.E dB(A)

Tag: |30.0 Macht  |23.0 Fuhe:
Lwa (dBA):
Tag: |66.2 Macht  |59.2 Fuhe:

® Z&hldaten, Stellplatze:
Anzahl Stellplatze:
Anzahl Stellplatze pro BezugsgroBe f:

Bewegungen pro Stunde und Stellplatz:

Tag Macht Ruhe:

Zuschlag fir Parkplatzart:
®Dp

O PKW-Parkplatz

30.0

66.2

— |
]
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Anlage 2.4

Parkplatz
Durchfahrverkehr
StraBe (RLS 19)
[sT-7 A0 urchfahri Parkplaiz - Nord + Schutzenstralle »
m] 1D |dtv E Zulassige Hochstgeschw. (kmfh):  |DEN
Regelqu./Abstand (m): (w3 E Plow: 30 L] Lkw: 30
Emission: Steigung: auto |1 (WA) ~ (0.0
O Zahldaten. DTV: 0 Fahrbahndecke:
straientyp: Bundesstralie ELS_REF Micht geriffelter Guss ~
(® Genaue Zahldaten:
stundliche Verkehrsstarke: Mehrfachreflexionszuschlag:
. (1170 E: |0.00 N: (2.50 (@ Drefl dB(A): 0.0
Anteil LKW ohne Anhanger p1 (%) O Mittlere Hohe (m): 0.00
D00 | B0 | N Abstand () 0.00

Anteil LKW mit Anhanger p2 (%):

D: (0.0 E: 0.0 M |00
Motorradanteil (%)
. (00 E: |0.0 N: (0.0
) Lw' dB(A):
O 604 E: |-99.0 M (537
Tag Abend Macht

reflektierend
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Anlage 3
Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss

WH 14,5 m
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Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss ohne / m

Beurteilungspegel / dB(A)

Anlage 3.2

it LArmschutz an der Bahnhofstral3e+Dr.-Albert-Frank

1

Berechnungspunkt Lr Uberschreitung ORW | Uberschreitung IGW Lr mit LSM Uberschreitung ORW | Uberschreitung IGW
Bau- | Fassade Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
raum | siehe Anl.3.1 |Stockw. Richtung 60 50 64 54 60 50 64 54
1 EG N 56 48 - - - - 55 48 - - - -
1 1.0G N 58 50 - - - - 57 49 - - - -
1 2.0G N 60 53 - 2.4 - - 60 52 - 2.0 - -
1 3.0G N 61 54 0.6 3.1 - - 60 53 0.1 2.7 - -
1 4.0G N 62 54 1.3 4.0 - - 61 54 0.9 3.7 - -
2 EG N 56 49 - - - - 55 48 - - - -
2 1.0G N 58 50 - - - - 57 50 - - - -
2 2.0G N 61 53 0.3 3.0 - - 60 53 - 2.8 - -
2 3.0G N 61 53 0.2 2.9 - - 60 53 - 2.6 - -
2 4.0G N 61 54 1.1 3.8 - - 61 54 0.7 3.5 - -
3 EG W 37 29 - - - - 36 29 - - - -
3 1.0G W 38 31 - - - - 38 30 - - - -
3 2.0G W 41 34 - - - - 41 34 - - - -
3 3.0G W 58 51 - 0.4 - - 58 51 - 0.3 - -
3 4.0G W 59 52 - 1.7 - - 59 52 - 1.6 - -
4 EG W 37 29 - - - - 36 28 - - - -
4 1.0G W 38 30 - - - - 37 30 - - - -
4 2.0G W 41 33 - - - - 40 33 - - - -
4 3.0G W 56 49 - - - - 56 49 - - - -
4 4.0G W 59 52 - 14 - - 59 52 - 1.3 - -
5 EG S 56 48 - - - - 55 48 - - - -
5 1.0G S 56 49 - - - - 56 48 - - - -
5 2.0G S 56 49 - - - - 55 48 - - - -
5 3.0G S 56 48 - - - - 55 48 - - - -
5 4.0G S 57 49 - - - - 55 48 - - - -
6 EG S 57 48 - - - - 55 46 - - - -
6 1.0G S 58 49 - - - - 56 47 - - - -
6 2.0G S 58 49 - - - - 56 47 - - - -
6 3.0G S 58 49 - - - - 56 46 - - - -
6 4.0G S 59 50 - - - - 56 47 - - - -
7 EG S 60 50 - - - - 57 47 - - - -
7 1.0G S 61 51 0.3 0.7 - - 58 48 - - - -
L,E) 7 2.0G S 61 51 0.4 0.9 - - 58 48 - - - -
j 7 3.0G S 61 51 0.6 1.0 - - 58 48 - - - -
@ 7 4.0G S 61 52 0.5 1.2 - - 58 49 - - - -
Q9 8 EG S 64 54 3.1 3.3 - - 60 49 - - - -
° 8 1.0G S 64 54 3.4 3.5 - - 61 50 0.1 - - -
g 8 2.0G S 64 54 3.3 3.5 - - 61 50 0.1 - - -
8 3.0G S 64 54 3.2 3.3 - - 60 50 - - - -
8 4.0G S 63 54 2.9 3.2 - - 60 50 - - - -
9 EG 0 66 56 5.3 5.4 1.3 1.4 62 51 1.9 0.5 - -
9 1.0G O 66 56 5.4 5.5 1.4 15 62 51 2.1 0.7 - -
9 2.0G 0 66 56 5.2 5.3 1.2 1.3 62 51 1.9 0.7 - -
9 3.0G O 65 56 5.0 5.1 1.0 1.1 62 51 1.7 0.8 - -
9 4.0G 0 65 55 4.6 4.8 0.6 0.8 62 51 1.5 0.7 - -
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Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss ohne / m

Beurteilungspegel / dB(A)

Anlage 3.2

it LArmschutz an der Bahnhofstral3e+Dr.-Albert-Frank

1

Berechnungspunkt Lr Uberschreitung ORW | Uberschreitung IGW Lr mit LSM Uberschreitung ORW | Uberschreitung IGW
Bau- | Fassade Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
raum | siehe Anl.3.1 |Stockw. Richtung 60 50 64 54 60 50 64 54
10 EG 0 66 56 5.2 5.2 1.2 1.2 62 51 1.8 0.3 - -
10 1.0G O 66 56 5.4 5.4 1.4 14 62 51 2.0 0.7 - -
10 2.0G O 66 56 5.2 5.2 1.2 1.2 62 51 1.8 0.7 - -
10 3.0G O 65 55 4.9 5.0 0.9 1.0 62 51 1.6 0.7 - -
10 4.0G O 65 55 4.6 4.8 0.6 0.8 62 51 1.5 0.9 - -
11 EG O 67 57 7.0 6.9 3.0 2.9 64 52 3.5 2.0 - -
11 1.0G O 67 57 6.7 6.7 2.7 2.7 64 52 3.3 1.8 - -
11 2.0G O 67 57 6.1 6.2 2.1 2.2 63 52 2.8 15 - -
11 3.0G 0 66 56 5.5 5.7 15 1.7 63 52 2.3 1.3 - -
11 4.0G O 65 56 5.0 5.3 1.0 1.3 62 52 1.9 1.4 - -
12 EG N 65 55 4.6 4.9 0.6 0.9 62 52 1.6 1.2 - -
12 1.0G N 65 56 4.7 5.1 0.7 1.1 62 52 1.8 1.6 - -
12 2.0G N 65 56 4.7 5.3 0.7 1.3 62 53 2.0 2.2 - -
12 3.0G N 65 56 4.7 5.5 0.7 15 63 53 2.2 2.9 - -
12 4.0G N 65 56 4.8 6.0 0.8 2.0 63 54 2.7 4.0 - -
13 EG N 62 53 1.6 2.4 - - 59 50 - - - -
13 1.0G N 63 54 2.5 3.2 - - 60 51 - 0.4 - -
13 2.0G N 63 54 2.9 3.8 - - 61 52 0.5 1.3 - -
13 3.0G N 64 55 3.4 4.5 - 0.5 62 53 1.3 2.4 - -
13 4.0G N 64 55 3.5 5.0 - 1.0 62 54 1.8 3.5 - -
14 EG N 60 51 - 0.8 - - 58 49 - - - -
14 1.0G N 61 52 0.9 1.8 - - 59 50 - - - -
14 2.0G N 62 53 1.7 2.8 - - 60 51 - 0.8 - -
14 3.0G N 63 54 2.2 3.6 - - 61 52 0.4 2.0 - -
14 4.0G N 63 55 2.4 4.2 - 0.2 62 54 1.1 3.3 - -
1 EG N 57 50 - - - - 57 49 - - - -
1 1.0G N 58 51 - 0.6 - - 58 51 - 0.2 - -
1 2.0G N 60 53 - 2.3 - - 60 52 - 2.0 - -
f, 2 EG w 57 50 - - - - 57 50 - - - -
o 2 1.0G W 58 51 - 0.6 - - 58 51 - 0.5 - -
2 2 2.0G W 61 54 0.4 3.4 - - 61 54 0.4 3.4 - -
2 3 EG S 56 49 - - - - 56 49 - - - -
_c% 3 1.0G S 57 50 - - - - 57 50 - - - -
= 3 2.0G S 57 50 - - - - 56 49 - - - -
4 EG S 56 49 - - - - 56 49 - - - -
4 1.0G S 57 49 - - - - 56 49 - - - -
4 2.0G S 56 49 - - - 56 49 - - - -

1) 30 km/h und larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Bahnhoftral3e und Dr.-Albert-Frank-Strafl3e
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Fahrgerdusch

Lwr =Lwa,lh + 10Ig n + 10 Ig I/Im - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwar = gemittelter Schallleistunspegel fir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995

LKW < 105 kW =
LKW > 105 kW =
n = Anzahl der Lkw

62 dB(A)
63 dB(A)

| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lwa,1h | /'m
! n |[Gesamt- Zeit Tr/h | Lwr/dB(A)
/ dB(A)
strecke
Anlieferung auBerhalb der Ruhezeit
63 | 1 | s0 | 720unr | 13 | 689

Anlage 4

Schallemissionen
Rechenansatz Lieferverkehr
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An-und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Lwr =Lw + 10 Ig (/Tr) / dB(A)

Lw = Schallleistungspegel
99 dB(A)
108 dB(A)
100 dB(A)
100 dB(A)
Tr = Beurteilungszeitraum
tl = Gesamtdauer
n = Anzahl der Ereignisse je Lkw

Rangieren

Betriebsbremse 1 x je Lkw
Turenschlagen 2 x je Lkw
Anlassen 1 x je Lkw

Lwa,1lh Anzahl | Dauer . Lwr/
/ dB(A) n Lkw Jsec tl/ sec Zeit Tr/h dB(A)
Anlieferung aul3erhalb der Ruhezeit
Leerlauf ca. 3 Minuten
o5 | 1 | 1 ] 180 | 180 [ 720unr | 13 [ 7009
Rangieren ca. 2 Minuten
9 | 1 1 | 120 | 120 | 720unr | 13 | 731
An-und Abfahrt
108 1 5 7-20 Uhr 13 68.3
100 2 1 5 10 7-20 Uhr 13 63.3
100 1 5 7-20 Uhr 13 60.3

Tag| 7-20 Uhr 13 70.0
| | | Tagsuber aulRerhalb der Ruhezeit| 76.3

Verladegerausch

Lwr = Lwa,1h + 101g n - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwa,1n = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit

je Uberfahrt zwei Ereignisse
Tr = Beurteilungszeitraum

AulRenrampe |Innenrampe
Lwa, lh/dB (A)
al[Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80
a2|Palettenhubwagen tber Ladebordwand 88 80
a3|Rollcontainer lber Ladebordwand 78
Rollcontainer ilber Uberladebriicke 64
a4|Kleinstapler iiber Uberladebriicke 75 70
Paletten Lwa,1lh/ .
Markt Lkws e Lkw Art dB(A) n Zeit Tr/h Lwr / dB(A)
Verladung auBerhalb der Ruhezeit
Palettenhubwagen iiber Ladebordwand [ 1 T 1 T a2 ] 88 [ 2 [ 7-20 unr ] 13 [ 799
Summe
Liefervekehr auRerhalb der Ruhezeit (pro Laden)
Tatigkeit Zeit Tr/h Lwr / dB(A)
Fahrgerausch 7-20 Uhr 13 68.9
An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 7-20 Uhr 13 76.3
Verladegerdusch 7-20 Uhr 13 79.9
Summe tagsiiber auRerhalb der Ruhezeit 81.7
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Anlage 4

Gewerbe
Punktquellen
Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq. Hohe
Tag Nacht [ Typ | Wert [ norm. Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) (min) (min) (dB) (Hz) (m)
d Abluft Gaststatte hb01d 75.0 750 Lw | 75 0.0 0.0/ 960.00| 480.00 3.0 500 4.00|r
Flachenquellen
Bezeichnung M.[ ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq. | Richtw.
Tag Nacht [ Typ | Wert | norm. Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) (min) (dB) (Hz)

BH 1 Lw so dass Auflage der Genehmigung ausgeschopft ist bh01 90.9 75.9| Lw" | 64 0.0/ -15.0[ 960.00] 480.00 0.0 500]| (keine)
BH4 eine Lieferung 1 Palette oder 10 Rollcontainer ge 81.0 81.0) Lw | 81 0.0 0.0 960.00 0.00 0.0 500| (keine)
HB 1 eine Lieferung 1 Palette oder 10 Rollcontainer ge 81.0 81.0] Lw [ 81 0.0 0.0/ 960.00 0.00 0.0 500| (keine)
HB 1 Eingang West hb01 66.3 70.6] Lw | 66.3 0.0 4.3] 960.00( 480.00 0.0 500]| (keine)
HB 1 Eingang West hb01 66.3 70.6] Lw | 66.3 0.0 4.3] 960.00( 480.00 0.0 500| (keine)
vertikale Fldchenquellen

Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO Freg. | Richtw.

Tag Nacht [ Typ | Wert | norm. Tag | Nacht R Flache Tag Nacht
(dBA) (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) (m?) (min) (min) (dB) (Hz)

HBO1 Gastraum 60 m2 Nordfassade - |GE 68.8 68.8[ Li 70 0.0 0.0({15 60.32] 960.00| 480.00 3.0 500| (keine)
HBO1 Gastraum 48 m2 Ostfassade - |GE 66.7 66.7| Li 70 0.0 0.0]15 36.93| 960.00| 480.00 3.0 500( (keine)
HBO1 Gastraum 60 m2 Nordfassade GE 68.8 68.8| Li 85 0.0 0.0{30 60.32| 960.00| 480.00 3.0 500( (keine)
HBO1 Gastraum 48 m2 Ostfassade GE 66.7 66.7 Li 85 0.0 0.0{30 36.93] 960.00| 480.00 3.0 500| (keine)
Alternativ Gaststatte mit Hintergrundmusik und gekippte Fenster
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Anlage 5
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden Uber die erzielbare DA&mmung von Vorbauten.

Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Uberschritten wird. Hierbei ist geman
VDI 2719 zum berechneten Wert (Kapitel 6°) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fir einen berechneten Nachtpegel von z.B. 58 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz =58 + 3 - 30 = 31 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaRknahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A})) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

(13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mmi;-

Mafnahme Vorbau Larmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster” (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26

gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und

Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38

zusétzlicher Schall-

dammung

(15 dB(A}))

SchiebelZden mit zu- 23 28 32 38

sitzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40
de mit zusatzlicher
Schalldammung
(16-17 dB(A))
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